Stadt Hameln

Protokoll Nr. 2/2023

Hameln, 26.04.2023

tber die Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt, Nachhaltigkeit und Klimaschutz

Mittwoch, 19. April 2023 von 16:30 Uhr bis 18:53 Uhr
Energietreff der Stadtwerke, 31785 Hameln

Offentliche Tagesordnungspunkte

Anwesend waren:

Ausschussvorsitz
Thilo Meyer

Stellv. Ausschussvorsitz
Bettina Schultze

Ausschussmitglied

Uwe Burhenne

Dr. Markus Hedemann

Jan Huhnerberg

Hagen Langosch

Hans-Gunter Limberg

Dr. Matthias Loeding ab TOP 4
Gerhard Paschwitz

Fabian Zérkendorfer

Es fehlte entschuldigt

Murat Bas

Andrea Brenker-Pegesa (BUND/NABU/ADFC)
Ines Buddensiek

Christian Fiebrandt

Ruth Hegemann (Seniorenrat)

Klaus Pfisterer

Kristina Winter (KliMotion)

Vertretung fur Ausschussmitglied

Birgit Albrecht (in Vertretung fur Herrn Bas)

Hermann Campe (in Vertretung fur Herrn Pfisterer)

Anett Dreisvogt bis TOP 6 (in Vertretung fur Herrn Fiebrandt)
Fabian Dromer (in Vertretung fur Frau Buddensiek)
Andreas Egbers (in Vertretung fur Frau Brenker-Pegesa)

Vertretung der Verwaltung
Hermann Aden (EStR)
Sven Szubin (FBL 5)

Protokollfiihrung
Julia Henschel (Abt. 51)
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Herr Meyer begrifite alle Anwesenden und stellte die Ordnungsmafigkeit der Einladung und die Be-
schlussfahigkeit des Ausschusses fest.

Anschlielend fand die Einwohnerfragestunde von 16:31Uhr bis 16:32 Uhr statt.

Vor Einstieg in die Tagesordnung machte Herr Aden auf zwei Anderungen aufmerksam. Der TOP 2
im nichtoffentlichen Teil ,Beitritt in die Interessengemeinschaft Oberweser/Eder- und Diemelsee e. V.*
wurde in den &ffentlichen Teil als TOP 2 verschoben. Die Reihenfolge andere sich entsprechend. Es
gebe keinen Anlass die Beschlussvorlage unter Ausschluss der Offentlichkeit zu beschlieRen.

Zudem wurde die Anlage 2 der Vorlage 59/2023 ,Beschluss zur Ausweitung der Parkraumbewirt-
schaftung“ wie folgt abgeandert:

»3 4 enthalte folgende Fassung:

...auf den Parkplatzen am Briickenkopf unter der Hochstral3e:

0,80 € je Stunde bis 2 Stunden Parkzeit oder 3,00 € je Tag bis 24 Uhr
§ 5 enthalte folgende Fassung:

...auf den Parkplatzen am Briickenkopf unter der HochstralRe
Mo — Fr 8:00 — 18:00 Uhr und Sa 8:00 — 14:00 Uhr*

Nachfolgend trat der Ausschuss in die Tagesordnung ein.

Offentlicher Teil:

Frau Dreisvogt stellte einen Antrag zur Geschaftsordnung. Der Tagesordnungspunkt 4 ,Beschluss zur
Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung® solle in den nachsten Finanzausschuss geschoben wer-
den. Innerhalb der Mehrheitsgruppe bestehe noch Beratungsbedarf.

Frau Albrecht merkte an, dass nicht alle Ausschussmitglieder auch Mitglieder im Finanzausschuss
seien. Daher schlug sie vor, in diesem Umweltausschuss die Beschlussvorlage vorzustellen, um eine
bessere Entscheidungsgrundlage zu haben.

Frau Dreisvogt stellte den Antrag zur Geschéaftsordnung, die Beschlussvorlage in den nachsten Fi-
nanzausschuss zu schieben. Die Vorlage solle in diesem Umweltausschuss (19.04.) nicht zur Abstim-
mung gestellt werden, aber trotzdem behandelt werden.

Herr Meyer gab den Antrag zur Geschéaftsordnung zur Abstimmung.

Abstimmungsergebnis:
Ja: 11 Nein: 0 Enthaltungen: 1

Vorlage |TOP |6ffentliche Tagesordnungspunkte

1. Genehmigung des Protokolls Nr. 1/2023 vom 01.02.2023

46/2023 2. Beitritt in die Interessengemeinschaft Oberweser/Eder- und Diemelsee e. V.
45/2023 3. Forderrichtlinie zum Artenschutzprogramm der Stadt Hameln
59/2023 4. Beschluss zur Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung
60/2023 5. Baubeschluss zum Erhalt bzw. zur Erneuerung der Goethestralie
6. Mitteilungen der Verwaltung
7. Anfragen, Anregungen und Mitteilungen der Ausschussmitglieder



TOP 1.

TOP 2.
46/2023

Genehmigung des Protokolls Nr. 1/2023 vom 01.02.2203

Abstimmungsergebnis:
Ja: 9 Nein: 0 Enthaltung: 3

Beitritt in die Interessengemeinschaft Oberweser/Eder- und Diemelsee e. V.

Beschlusstext:

Die Stadt Hameln ftritt der Interessensgemeinschaft Oberweser/Eder- und Diemelsee
e.V. zum nachstmoglichen Zeitpunkt bei.

Aus der Aussprache:

Herr Aden stellte die Beschlussvorlage vor.

Herr Paschwitz sagte, er kdnne der Vorlage folgen. Problematisch sei, dass durch
den Beitritt keine Verbesserung zu erwarten sei. Durch Klimaveranderungen fuhre die
Weser weniger Wasser. Ein Beitritt kbnne an einem Wassermangel nichts andern.
Durch den geringen Jahresbeitrag von 250 € sei ein Beitritt aber legitim.

Frau Schultze sagte, dass die Mehrheitsgruppe den Beschlussvorschlag mittrage. Sie
gab Herrn Paschwitz recht, dass ohne Wasser die Situation schwierig sei. Bei dem
Beitritt gehe es aber darum, einen besseren Dialog zwischen den Anrainern zu er-
maoglichen.

Herr Campe sagte, dass It. Satzung die Férderung der Wasserkraftanlagen anzustre-
ben ist. Hierbei muss aber die Weser trotzdem schiffbar bleiben. Zu bedenken sei,
dass ein Wasserkraftwerk im Gegensatz zu der Windenergie nur einen geringen Ef-
fekt habe.

Herr Aden erklarte, dass Nichtmitglieder keine Satzungsénderung vornehmen konn-
ten. Daher sei ein Einwirken auf die Zwecke der Interessengemeinschaft, die auch
den Ausbau von wasserwirtschaftlichen Energietragern enthielte, momentan nicht
maoglich.

Herr Limberg erklarte, dass die FDP den Beschlussvorschlag mittrage. Er fragte, was
die Interessen der Stadt Hameln bei einem Beitritt seien.

Herr Aden erlauterte, dass das Hauptinteresse ein einheitlicher Pegelstand auch in
Trockenzeiten sei. U.a. mit dem Ziel, dass damit die Personenschifffahrt weiter im
Sommer mdglich sei. Durch die Mitgliedschaft vieler Kommunen kdnnen die Interes-
sen der Oberweser starker vertreten werden.

Herr Meyer gab den Beschlussvorschlag zur Abstimmung.

Abstimmungsergebnis:
Ja: 12 Nein: 0 Enthaltung: 0
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Forderrichtlinie zum Artenschutzprogramm der Stadt Hameln

Beschlusstext:

Der Rat der Stadt Hameln beschlief3t die Forderrichtlinie ,,Artenschutz aktiv*.

Aus der Aussprache:

Herr Aden stellte die Beschlussvorlage vor.

Frau Schultze lobte das Anliegen. Sie fragte, wie das Projekt beworben werde. Herr
Aden antwortete, dass bei einem positiven Beschluss Flyer oder Gber das Internet In-
formationen herausgegeben werden. Auch eine Rundmail an Grundschulen und Kin-
dergarten sei moglich.

Herr Campe sagte, dass das Projekt grundsatzlich gut sei. Allerdings sehe er ein
Problem bei der Mindestsumme von 150 €. Je geringer der Schwellenwert sei, desto
hoéher sei der Personalaufwand.

Herr Campe stellte einen Antrag zur Geschaftsordnung. Uber den Beschluss solle mit
folgender Anderung abgestimmt werden:

Der Schwellenwert fir forderfahige Antrage solle von 150 € auf 300 € hochgesetzt
werden.

Frau Dreisvogt entgegnete, dass 150 € aus ihrer Sicht in Ordnung seien. Damit kénn-
ten auch kleine Malinahmen geférdert werden. Nach einiger Zeit kdnnte eine Evalua-
tion durchgefiihrt werden. Bei einem Anderungsbedarf kénne die Forderrichtlinie ent-
sprechend angepasst werden.

Herr Aden sagte, dass Uber die Mindestsumme diskutiert worden sei. Zum jetzigen
Zeitpunkt kdnne nicht abgeschatzt werden, was eine angemessene Mindestférder-
summe sei. Falls der Personalaufwand zu hoch sei, kbnne entsprechend gegenge-
steuert werden.

Herr Meyer gab den Antrag zur Geschaftsordnung von Herrn Campe zur Abstim-
mung.

Abstimmungsergebnis:
Ja: 0 Nein: 12 Enthaltungen: 0

Der Anderungsantrag wurde abgelehnt.
Herr Meyer gab den Beschlussvorschlag zur Abstimmung.

Abstimmungsergebnis:
Ja: 12 Nein: 0 Enthaltungen: 0
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59/2023

Beschluss zur Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung

Beschlusstext:

a) Der Bereich zwischen den beiden Teilen der Parkraumbewirtschaftungszone 2 und
der Deisterstralle und der Kaiserstral3e, soll in die Parkraumbewirtschaftungszone
2 Uberfuhrt werden. Die Verordnung uber die Erhebung von Parkgebuhren in der
Stadt Hameln vom 20.06.2018 wird entsprechend geandert.

b) Die Parkplatze am Briickenkopf unterhalb der HochstralRe sollen als bewirtschafteter
Bereich in die Verordnung tUiber die Erhebung von Parkgebuhren in der Stadt Hameln
aufgenommen werden.

c) Die 3. Anderung der Verordnung tiber die Erhebung von Parkgebiihren in der Stadt
Hameln vom 20.06.2018 wird laut Anlage 2 und 2.1 beschlossen.

Aus der Aussprache:

Herr Szubin stellte die Beschlussvorlage vor.

Herr Paschwitz kritisierte die Mehrheitsgruppe fiir das wiederholte Verschieben einer
Beschlussfassung. Weiter sagte er, dass der Parksuchverkehr trotz Parkgeblhren
nicht weniger werde. Dies sei ein Problem fir Menschen, die nach Hameln kommen
wollen. Die Verkehrsstrome werden vielmehr verlagert. Zudem seien die zusatzlichen
Einnahmen flr die Stadtverwaltung eher gering. Samstags solle das Parken am Bru-
ckenkopf unter der Hochstralde geblhrenfrei bleiben.

Herr Aden fihrte aus, dass die Anzahl an gebihrenpflichtigen Parkplatzen nicht un-
verhaltnismaRig hoch sei. Auflerdem werde in den gebuhrenpflichtigen Gebieten An-
wohnerparken maglich sein. Auch Parkplatze mit einer geringen Geblhr, wie der
Parkplatz an der Sumpfblume, werden gut angenommen.

Frau Albrecht fragte, warum in der Scharnhorststral3e kein gebUhrenpflichtiges Par-
ken eingefihrt worden sei. Dort sei es flr Begegnungsverkehr sehr eng durch das
beidseitige Parken.

Herr Szubin erlauterte die Planungen Uber die Neugestaltung der Scharnhorststralle.
Geplant sei ein einseitiges Parken. Dadurch werde der bestehende Verkehrskonflikt
behoben. Allerdings verzdgere sich die Malnahme aufgrund der ausstehenden Mar-
kierungsarbeiten.

Herr Limberg fragte, welche Bevolkerungsgruppen den Parkplatz am Briuckenkopf un-
ter der HochstralRe nutzen. Herr Szubin antwortete, dass es keine wissenschaftlichen
Erhebungen gebe. Er vermute eine heterogene Nutzergruppe aus Anwohner*innen,
Berufspendler*innen und Insider*innen.

Herr Egbers fragte auRerhalb des Tagesordnungspunkts nach einer Definition einer
Fahrradstralle.

Anmerkung: Durch die Kennzeichnung als Fahrradstral3e wird eine Fahrbahn vorran-
gig dem Radverkehr zur Verfiigung gestellt. Die gesamte Fahrbahn wird zum Rad-
weg. Dies kann dort erfolgen, wo der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist
oder dies alsbald zu erwarten ist. Damit im Zuge von Fahrradstral3en liegende Grund-
stiickszufahrten auch weiterhin erreichbar sind, ist es in der Regel erforderlich, Kraft-
fahrzeugverkehr zuzulassen. Fiir den Fahrverkehr gilt eine Héchstgeschwindigkeit
von 30 km/h innerhalb von Fahrradstral3en. Die Zulassung des Kraftfahrzeugverkehrs
in nur einer Fahrtrichtung ist ebenfalls méglich, der Radverkehr darf hier jedoch in bei-
den Richtungen fahren. Somit kbnnen auch fiir Radverkehr in Gegenrichtung freige-
gebene Einbahnstrale als FahrradstralBen gekennzeichnet werden.



TOP 5.
60/2023

Baubeschluss zum Erhalt bzw. zur Erneuerung der GoethestraRe

Beschlusstext:

Der Rat beschlief3t

a) auf Grundlage des Ansatzes 1 ,Baum im Fokus" den Erhalt der Goethestralie

b) auf Grundlage des Ansatzes 2 ,aus Alt mach Neu“ die Erneuerung der Goe-
thestralRe.

Aus der Aussprache:

Herr Szubin stellte die Beschlussvorlage vor.

Herr Campe beflirwortete die Sperrung zwischen Goethestralte und Schillerstralie.
Der Feldversuch sollte erst zu Ende geflihrt werden, bis Uber eine Gestaltungsform
entschieden werde. Eine weitere Mdglichkeit sei, dass die Goethestralle ein verkehrs-
beruhigter Bereich werde.

Herr Dr. Hedemann sagte, dass die Fahrradverbindung zwischen Nordstadt und In-
nenstadt nur unzureichend sei. Es freue ihn, dass an einer Verbesserung durch Neu-
gestaltung der Goethestralte gearbeitet werde. Durch die Sperrung Richtung Schiller-
stral3e kénnen bis zu 90 % der Autofahrer vermieden werden. Die Mehrheitsgruppe
spreche sich allerdings fur den Erhalt der Bdume aus. Die dem Burgerdialog zur Um-
gestaltung der Goethestralte am 02.09.2022 sei die Halfte der anwesenden Bluir-
ger*innen ebenfalls fur den Erhalt der Baume gewesen. Sowohl die Sperrung als
auch der Baumbestand solle erhalten bleiben. Bereits jetzt sei die Stral3e viel sicherer
fur den Fahrradverkehr. Eine Anderung sei daher nicht notwendig.

Herr Limberg stellte einige Fragen. Zunachst wollte er wissen, warum der Vorschlag
~.Kompromiss fir alle“ nicht in die engere Auswahl gekommen sei, obwohl der Vor-
schlag die zweitmeisten Stimmen im Burgerdialog bekommen habe. Herr Szubin er-
klarte, dass in dem Burgerdialog die Halfte der Anwesenden der Meinung waren,
dass die Baume erhalten bleiben sollten. Durch Arbeiten im Untergrund kdénnten aller-
dings Baumwurzeln beschadigt werden. Es ist davon auszugehen, dass bei dieser
Variante Baume durch die BaumalRnahmen geschadigt und dann absterben wirden.
Aus diesem Grund wurde die Variante erstmal nicht weiter betrachtet.

Weiter wollte Herr Limberg die Hohe einer mdglichen Férderung wissen. Herr Szubin
sagte, dass die Hohe schwer einzuschatzen sei. Férdersummen seien an bestimmte
Fristen geknlpft. Es komme darauf an, wann der Rat einen Beschluss fasse. Teil-
weise kdnne mit bis zu 80 % gerechnet werden. Herr Aden fiigte hinzu, dass 60 % bis
80 % fur den Fahrradweganteil realistisch seien. Das sei 1/3 der gesamten Bau-
summe. Eine Forderung der restlichen StralRe, des Fullweges und der Stralenent-
wasserung sei unwahrscheinlich. Herr Limberg fragte dazu, warum die Férdersumme
fur den Reimerdeskamp bekannt gewesen sei. Herr Aden antwortete, dass der Rei-
merdeskamp eine wichtige Hauptverkehrsstralle im Gegensatz zu der GoethestralRe
sei und diese friihzeitig, d.h. vor dem eigentlichen Férderantrag, in das Mallnahmen-
programm des Landes aufzunehmen war.

Herr Limberg wollte wissen, wie die Lebenserwartung fir die Baume an der Goe-
thestralRe sei. Herr Szubin sagte, dass sei schwer einzuschatzen. Manche Baume
seien noch jung, aber sehr gestresst. Vielleicht gehen die Baume morgen ein oder
erst in mehreren Jahren. Herr Aden sagte, dass die Baume mindestens funf bis zehn
Jahre Uberleben kdnnten. Dies kdnne aber nicht gewahrleistet werden, wenn das
Wurzelwerk zerstort werde.

Herr Paschwitz sagte, dass der Untergrund der Goethestralle bereits vor 20 Jahren
marode gewesen sei. Irgendwann misse die Stralte saniert werden. Es gebe aber
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keine eindeutig richtige Entscheidung. Die jetzige Situation férdere den Fahrradver-
kehr, aber die Anwohner*innen missten Umwege in die Innenstadt fahren und der
Parkdruck steige. Die dreimonatige Probezeit der Sperrung solle abgewartet werden.
Danach gebe es vielleicht mehr Erkenntnisse.

Frau Schultze gab zu Bedenken, dass die Baume nicht entfernt werden sollten, weil
sie irgendwann kaputtgehen kénnten.

Herr Campe und Herr Egbers fragten, ob eine Erhéhung der Deckschicht mdglich sei.
Dadurch kénne die Stral3e erneuert, aber die Bdume erhalten bleiben. Herr Szubin
antwortete, dass zum einen der Druck auf das Wurzelwerk der Baume steigt und zum
anderen die Oberflachenentwasserung dennoch nicht ertiichtigt werden kbénne, da
Schéachte in den Untergrund eingebracht werden missen. Es ist davon auszugehen,
dass dies wieder zu Schadigungen im Wurzelwerk fihren wird.

Herr Egbers schlug vor, die Einbahnstralienregelung in der Goethestral3e bei einer
Sperrung aufzuheben. Dadurch kdnne den Anwohner*innen ein Umweg Uber die
Schlachthofstrale erspart bleiben. Herr Szubin flihrte dazu aus, dass eine Aufhebung
zu Problemen im Begegnungsverkehr fihre. Auch wenn dann noch an die Férderung
des Radverkehrs gedacht wird, sei die StralRe dafur nicht breit genug. Eine Aufhe-
bung der Einbahnstrallenregelung sei daher keine Option.

Weiter sagte Herr Egbers, dass auf eine Markierung zur Abgrenzung des Fahr-
radstreifens verzichtet werden konne. Die Farbe halte nur schlecht (Bsp. Fahlte) und
musse regelmafig erneuert werden.

Herr Szubin erinnerte, dass der Anlass zur die Umgestaltung der Goethestrale nicht
die Starkung des Radverkehrs war. Vielmehr sei die Stralle abgangig und misse
grundhaft erneuert werden. In dem Zuge eines Ausbaus wiirde dann der Radverkehr
massiv gestarkt. Die Einfuhrung einer Fahrradstral’e wirde stralenbaulich keine Ent-
lastung bewirken.

Herr Langosch schloss sich seinen Vorrednern an. Er flgte hinzu, dass eine Fahr-
radstra’e gegenlber einem verkehrsberuhigten Bereich einen Vorteil habe. Auf einer
FahrradstralRe kdbnnen Fahrradfahrerinnen schneller fahren als in einem verkehrsbe-
ruhigten Bereich. Gegenuber einer Tempo 30 Zone habe eine Fahrradstralie z. B.
den Vorteil, dass Fahrradfahrer*innen nebeneinander fahren und nicht tberholt wer-
den durften.

Frau Albrecht sprach sich fir die Variante 2 ,aus Alt mach Neu“ aus. Die Variante sei
in fast allen Vergleichen zu der Alternative ,Baum im Fokus® im Vorteil. Zwar entste-
hen einmalig hohe Baukosten, aber diese stehen in keinem Verhaltnis zu den Unter-
haltungskosten der Variante ,Baum im Fokus®. Zudem sei eine langere Lebenserwar-
tung der Variante 2 zu erwarten. Es solle entweder der Meinung der Anwohner*innen
gefolgt werden oder die GoethestralRe in ihrem jetzigen Zustand belassen werden.
Eine Sanierung kénne dann erfolgen, wenn ein Versorger die Strale eroffnen musse.
Ein weiteres Problem sei die grol3e Pfutze neben den hohen Bordsteinen. Diese bilde
sich schon bei geringem Niederschlag. Zudem bemangelte sie, dass die Anwoh-
ner*innen in den umliegenden StralRen nicht Uber die Sperrung informiert worden
seien.

Herr Szubin erlduterte, dass die Anwohner*innen der Goethestralle und der umlie-
genden StralRen rechtzeitig per Postwurfsendung tber den Feldversuch informiert
worden seien. Zum einen Uber die regularen offentlichen ,Kanale“ und zum anderen
gezielt mit einer Postwurfsendung.



TOP 6.

8

Herr Dr. Hedemann fragte, ob neben dem Antrag grds. jetzt die dauerhafte Sperrung
»2Ausfahrt Schillerstrale” eingerichtet werden kénne. Herr Aden antwortete, dass zu-
nachst das Ergebnis des Feldversuchs abgewartet werden solle, da es den Anwoh-
ner*innen auch so zugesagt wurde.

Herr Campe stellte einen Antrag zur Geschaftsordnung. Der Beschlussvorschlag solle
in den nachsten Umweltausschuss geschoben werden. Dann sei der Feldversuch ab-
geschlossen.

Herr Szubin teilt mit, dass der Feldversuch nur geringflugige bauliche Auswirkungen
hatte und keine Abhangigkeit auf den Beschlussvorschlag hat und diese auch nicht
miteinander in Abhangigkeit gestellt werden solle.

Frau Dreisvogt beantragte eine Sitzungsunterbrechung, damit sich die Mehrheits-
gruppe beraten kénne.

Einer Sitzungsunterbrechung wurde bis 18:00 Uhr stattgegeben.

Frau Schultze erklarte, dass die Mehrheitsgruppe den Baubeschluss im heutigen Um-
weltausschuss beschlielen wolle. Alle verkehrsrechtlichen Angelegenheiten, die der
Feldversuch ergeben werde, kdnnen im nachsten Umweltausschluss besprochen
werden.

Herr Meyer gab den Antrag zur Geschaftsordnung von Herrn Campe zur Abstim-
mung, den Beschlussvorschlag in den nachsten Umweltausschuss zu schieben.

Abstimmungsergebnis:
Ja: 4 Nein: 9 Enthaltungen: 0

Der Antrag wurde abgelehnt und tber die Beschlussvorlage wurde wie folgt abge-
stimmt:

Abstimmungsergebnis liber Variante 1 ,,Baum im Fokus*
Ja: 8 Nein: 5 Enthaltungen: 0

Mitteilungen der Verwaltung

Aus der Aussprache:

Herr Szubin berichtete Uber den Stand der Wiederbesetzungsverfahren von unbe-
setzten Stellen im Fachbereich 5.

(Anmerkung: Die Ubersicht ist in PV-Rat bei den Sitzungsdetails der Sitzung vom
19.04.2023 unter der Bezeichnung ,Anlage zu TOP 6 6 — Wiederbesetzungsverfahren

FB 5“ einsehbar.)

Weiter berichtete Herr Szubin Uber Trinkwasserbrunnen in der Innenstadt. Die aktu-
elle Novelle des Wasserhaushaltsgesetzes legt fest, dass kunftig zur 6ffentlichen
Wasserversorgung, als einer Aufgabe der Daseinsvorsorge, auch die Bereitstellung
von Leitungswasser durch Trinkwasserbrunnen an 6ffentlichen Orten gehort. Zusam-
men mit den Stadtwerken werde in der Altstadt ein Trinkwasserbrunnen errichtet.
Dann soll dieser Brunnen validiert werden (Unterhaltungssaufwand, Annahme der
Birgerschaft, etc.). Mdgliche Standorte fur weitere Brunnen werden vorgemerkt.

Herr Szubin berichtete Uber den Sachstand Finkenborner Weg. Im letzten Umweltaus-
schuss sei die Beschlussvorlage auf diese Ausschusssitzung verschoben worden, um
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offene Fragen zu klaren. Die Beantwortung des Fragenkatalogs der Mehrheitsgruppe
werde im nachsten Umweltausschuss mittels Mitteilungsvorlage vorgestellt. Die Bau-
beschlussvorlage zum Finkenborner Weg soll im Zuge einer haushaltsbegleitenden
Vorlage abermals eingebracht werden.

Herr Szubin berichtete Uber das Ergebnis der Remterenaturierung. Er zeigte ein von
der Abteilung Umwelt und Klimaschutz selbst produziertes Imagevideo zur Renaturie-
rung.

Frau Henschel informierte den Ausschuss Uber die neue verwaltungsinterne Dienst-
anweisung. Diese regele den Umgang mit der naturschutzrechtlichen Eingriffsrege-
lung. Herr Aden erganzte, dass die Schwellenwerte eines erheblichen Eingriffs mit
dem Landkreis abgestimmt seien, sodass eine einheitliche Regelung maoglich sei.

(Anmerkung: Die Ubersicht ist in PV-Rat bei den Sitzungsdetails der Sitzung vom
19.04.2023 unter der Bezeichnung ,Anlage zu TOP 6 6 — Dienstanweisung natur-
schutzrechtliche Eingriffsregelung” einsehbar.)

Herr Szubin stellte den geplanten Modellversuch Deisterstralde vor. Fir einen Modell-
versuch solle ab September 2023 fiir ca. 6 Monate eine der beiden stadteinwarts-flih-
renden Fahrspuren auf der Deisterstrale vom Berliner Platz bis zur FalkestralRe fir
den Kfz-Verkehr gesperrt werden. Der freiwerdende Verkehrsraum solle fir diesen
Zeitraum dem Radverkehr zur Verfligung gestellt werden. Das Parken sei weiterhin
zulassig. Da es sich bei der Deisterstralle um eine Bundesstral3e handle, sei der Mo-
dellversuch mit der Niedersachsischen Landesbehérde fur Strallenbau und Verkehr
unter Auflagen abgestimmt worden. Wahrend der Probephase werde eine Verkehrs-
analyse durchgefliihrt. Aus den Ergebnissen kénne das weitere Vorgehen erarbeitet
werden.

Frau Albrecht kritisierte, dass Autos beim Parken auf der rechten StraRenseite den
Radweg queren missen. Dadurch entstehe ein hohes Risiko fir Radfahrer*innen.

Herr Dr. Hedemann sagte, dass die aktuelle Situation auf der Deisterstralle sehr
schlecht sei. Aus seiner Sicht mache ein Modellversuch aber nur Sinn, wenn eine
Verbesserung maoglich sei. Momentan sei das Befahren der Deisterstrale fur Fahrrad-
fahrer*innen sehr gefahrlich.

Herr Szubin erlauterte, dass es bei den Planungen Argumente fiir eine solche Stra-
Renaufteilung gegeben habe. Diese werden dem Protokoll beigefugt.

Nachtrag:

Es wurde sich ausfolgenden Griinden flir diese Variante entschieden:

o Fine Radwegeverbindung stadtauswaérts steht zurzeit nicht zur Verfiigung und
wird als wichtiger erachtet als eine Verbindung stadteinwérts. Stadteinwérts
steht dem Radfahrenden heute bereits ab dem Berliner Platz (iber die Gertru-
denstralle, Sedemiinderstral3e, Friedhofsquere, Scharnhorst und Rathaus-
quere eine gute und beliebte Verbindung zur Verfligung.

e Dem Radfahrenden wird ein sicherer 1,85m breiter Fahrradstreifen, der nicht
vom Autofahrer mitbenutzt werden darf, eingerichtet. Zur Sicherheit zwischen
dem Parkstreifen und dem Radfahrstreifen soll ein 0,75m breiter Sicherheits-
trennstreifen eingerichtet werden.
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e Stérungen im Verkehrsfluss, die durch das Ein- und Ausparken auf der Deis-
terstral3e bisweilen verursacht wurden, werden durch den Umstand, dass
der/die Autofahrer®in erst (iber den Radfahrstreifen und dem Sicherheitsstrei-
fen fahren muss, abgestellt. Es kénnte mal dazu fiihren, dass der/die Radfah-
rer bzw. Autofahrer*in warten muss. Ein erhéhtes Verkehrsrisiko stellt dies
aber nicht da.

o Der freiwerdende Verkehrsraum soll dem Radfahrenden und nicht dem Ful3-
gehenden auf der Sldseite zur Verfiigung gestellt werden. Dann nédmlich hétte
das Parken auf die frei werdende Fahrbahn verlegt worden miissen. Folglich
wére es dann wiederrum, durch Ein- und Ausparkvorgénge, zu Stérungen im
Verkehrsfluss gekommen.

Die ausgewéhlte Variante der Querschnittsaufteilung ist kein Vorgriff auf die spétere
Gestaltung des Bereichs, es soll nur der frei werdende Verkehrsraum wéhrend des
Versuchs sinnvoll genutzt werden. Sollte der Versuch erfolgreich verlaufen und es
sich zeigen, dass dauerhaft auf einen Fahrstreifen verzichten werden kann, so wer-
den noch weitere Querschnittsaufteilungen mit Ausbaukosten erarbeitet und zur brei-
ten Diskussion gestellt.

Herr Langosch fragte, ob der Fahrradweg bis hinter die Eisenbahnbriicke verlaufe.
Herr Szubin bejahte dies.

Herr Limberg und Herr Egbers fragten, ob die Fahrradspur zwischen Parkplatze und
Fuweg verlegt werden kdnne. Herr Aden erlauterte, dass der Modellversuch keine
Baumalnahmen beinhalten diirfe. Im Ergebnis solle lediglich festgestellt werden, ob
eine Spur stadteinwarts und stadtauswarts ausreichend seien. Sollte die neue Stra-
Renfiihrung zu einem Unfallschwerpunkt flihren, kénne der Feldversuch abgebrochen
werden. Herr Szubin flgte hinzu, dass bei einer Verschiebung des Radweges Stra-
Renlaternen und die Parkbuchten riickgebaut werden mussten.

(Anmerkung: Die Ubersicht ist in PV-Rat bei den Sitzungsdetails der Sitzung vom
19.04.2023 unter der Bezeichnung ,Anlage zu TOP 6 6 — ,Modellversuch Deister-
stralBe“ einsehbar.)

Herr Aden berichtete, dass die Stadt Hameln gemaf des entsprechenden Ratsbe-
schlusses der Stadteinitiative Tempo 30 beigetreten sei. Dieser Initiative gehdren be-
reits ungefahr 600 Kommunen an.

Anfragen, Anregungen und Mitteilungen der Ausschussmitglieder

Aus der Aussprache:

Herr Langosch fragte, wann der Baum in der Backerstralde gepflanzt werde. Herr
Aden erklarte, dass im Untergrund Leitungen vorgefunden worden seien, sodass sich
die Baumpflanzung verzégere. Herr Szubin sagte, dass innerhalb der kommenden
vier Wochen der Baum gepflanzt wird.

Herr Z6rkendorfer erkundigte sich erneut nach einer Anpassung der Schlief3zeiten
vom Burgergarten. Herr Aden erklarte, dass eine Schlieung in der Nacht unerlasslich
sei, um kriminelle Handlungen zu unterbinden. Dies flihre auch dazu, dass morgens
von einer friiheren Offnung abgesehen werde. Ob der Blirgergarten abends in den
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Sommermonaten ein bis zwei Stunden langer gedffnet werden kénne, werde er pri-
fen lassen.

Herr Campe lobte das Projekt der Remterenaturierung unter der Leitung von Frau Au-
hage. In Afferde sei die Resonanz sehr positiv. Bei dem Trinkwasserbrunnenbau
konne sich an die Stadt Hannover gewendet werden. Dort gebe es viele Trinkwasser-
brunnen.

Herr Paschwitz fragte, ob es bei der Ansiedlung einer Solarfabrik in Hameln Vorge-
sprache mit der Stadt Hameln gegeben habe. Herr Aden verneinte dies. Sollte aber
eine derartige Anfrage kommen, stehe die Stadtverwaltung solchen Anliegen positiv
gegenlber.

Herr Dr. Loeding beméangelte, dass es in Hastenbeck immer mehr Steingarten gebe.
Er fragte, ob die Stadtverwaltung etwas dagegen unternehme. Herr Aden flihrte aus,
dass eine Riuckbauverfigung problematisch sei. Um dieses Problem zu verfolgen, be-
nétigte die Stadtverwaltung mehr Personal fir den Streifendienst. Herr Dr. Loeding
sagte, dass vielmehr ein Bewusstsein daflir geschaffen werden musse, dass Stein-
garten gesetzlich verboten seien.

Anmerkung: Samtliche Anlagen sind Uber das Ratsinformationssystem unter der Sitzung Nr. 2/2023
vom 19.04.2023 einsehbar.
gez. Aden gez. Meyer gez. Henschel

Erster Stadtrat Ausschussvorsitzender Protokollfihrung



